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Zamysleli jste se nékdy nod divody,
které vedly ke vzniku nového modelu
automobilu? JestliZe ano, pak hravé
dokdaiete jmenovat napfiklad inovaé-
ni proces, pofadavky trhu, svétovy
trend. Kdybych ale uvedl joko divod
vzniku nového ufitkového automobilu
dnes tak médni slovni spojeni ,bez-
odpadové technologie”, vypadalo by
to spi¥ asi jako dobry vtip. Ale dalsi

wyelet- re wplde;”

fadky by vés mély pfesvédcit, ie po-
kud se hlava pouiiva k pidvodnimu
ucelu, lze postavit velice potfebné vo-
zidlo z vyrobniho odpadu.

Maridnskoldzensky Dopravni podnik se
v roce 1982 zafadil do spoleenstvi
ani ne tak vyrobcl, joko spif tvirch
nastaveb ufitkovwych automobild tim,
e starii outobusy Karosa fady 5L 11
za&al pfestavovat na skfifiové automo-
bily uréené pro pfepravu a stéhovani
nabytku. K ndbytkéiskym vozdm pfi-
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byly pfepravniky koni, servisni dilny a
nékteré dalii jednoléelové ndstavby.
Jenomie fada 11 jiZ nebyla ve vy-
robnim programu a poiadavky na
skfifiové ndstavby stdle rostly. Pracov-
nici podniku hledali vhodny podvozek,
ktery by se parametry pfibliZil ,,5L —
— jedendctce”, a nakonec po zvéieni
viech pro a proti opét skonéili u auto-
busu. Nové Karosy fady 730 maji mo-

Vnitini prostor skfifiové autobusové ndstavby
(u prototypu chybi okno v Zelnl stind) md
stropni osvétieni o pledepsané vybaveni: ne-
chybi lekdrnitka, kladivke na roxbiti okna
pH nehodd onl bezpeinostni pdsy na pled-
nich sedadiech u wstupu. Vprove pod oknem
- pltimo vedle dvefi = je vidét panel pao-
lubnihe telefonu, signalizace a ovlédaocich
prvkd dvefi. Ve wvyvilenjch stupnich pod se-
dadly ‘je roxvod teplého vzduchu. Vitréni je
bex dprav t outobusu, ale bude
muset bjt dopinéno filtry proti prachu.

Pohled od dvefi do wnitfku sklind dokazuje,
te rozdil proti linkovému outobusu Karose

C 734 Je pouze v poltu mist a wyvilenjch
sedadlech v zadni Edsti.

“tor v 26di, a tak hlavni nakladaci

dvefe byly zabudovany do boku skfi-
né. S nopétim odekdvané posouzeni
pouiitelnosti v zdvodé& 709 podniku
CSAD Ostrava dopadio vyborné a sé-
riové prestavby se mohly rozbéhnout.
Jenie co se zbytky novych autobuso-
vych karosérii? PF stavbé stéhovaciho
vozidla je zapotiebi pfedni &ast, spo-
dek a stiecha autobusu, ale boky a
zadni é&ast jsou zcela jiné. Zustavaji
i okna a sedadla, vnitini vybaveni,
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elektrickd instalace. Vyrobce byl ocho-
ten jednat o doddvkdch nevybave-
nych autobusti, ale i tak zbytkd bylo
vic nei dost. V dobé&, kdy bylo rozpra-
covéno prvni vozidlo z pétikusové sé-
rie se v Dopravnim podniku objevili
pracovnici Dold Julia Fuéika v Biliné
se Z4dosti o feleni dopravy osddek
velkorypadel na povrchovych dolech
SHD. SkFifiové vétfiesky jiz dosluhuiji,
novy model je ve hvézddch, postavte
nédm na podvozku Tatry 815 skfifi se
sedadly — tak znél v kostce poiada-
vek. Slovo dalo slovo, byla fena
meziresortni  racionalizaéni brigada,
zhotoveny jednoduché ndkresy. Pfi jed-
néni o zajisténi doddvek hutniho ma-
teridlu padla prostd véta: naé délat
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novou skfifi, poufijte zbytky ze stého-

vakl, stfecha se snadno ziskd bud
od vyrobce, nebo na Srotiiti autobu-
si — a méte po starostech se spous-
tou hutniho materiélu, o stovkdch u-
Setfenych hodin prace ani nemluvé.
Nékresy skfifiové ndstavby zmizely ve
spodnim 3Supliku, bé&hem &trndcti dnd
ing. Pauer vytvofil pét variant auto-
busové ndstavby, z nich byla vybrana
ta nejvhodnéj§i a nejhezéi. V proto-
typové dilné zhotovili boénice, éekalo
se na konstrukéni vykresy podlahové-
ho rodtu a zéroveii se piipravovaly
podklady pro schvalovaci Ffizeni. A ta-
dy je kone&ny vysledek celého dila,
které trvalo pouhy rok.

Zékladem skfifiového pFepravniku osob

Tatra 815 SPO je podvozek T 815 PR
3 26 208 6X6.2 o rozvoru 4500 mm.
Listovd pera zadnich ndprav byla po
dohodé s vyrobcem upravena pro pii-

méfené niisi ufiteCné zatifeni auto-
busové ndstavby. Na pomocny rém
podvozku PR 3 byly navafeny nosné
prvky pro upevnéni rodtu néstavby a
demontovéna palivové nddri. Pomoc-
ny ram byl zkrdcen a na jeho kon-
covou &dst byla navafena nosné kon-
strukce zadniho sklopného nédrazniku,
ktery v souladu s pFedpisy bréni pod-
jeti mensich vozidel. Pfitom jeho u-
peviiovaci mechanismus je Feien tak,
ie pfi najeti na terénni pFekdilu se

ndraznik samoéinné sklopi. Do pro-

vozni polohy pro jizdu na silnici jej
viak potom musi vratit fidi& Autobu-
sovou ndstavbu je moZno postavit ta-
ké na podvozek T 815 PR 4, ktery je
mnohem vyhodnéjsi. M& vzduchové pé-
rovani a pfedeviim jednoduchou mon-
téZ na zadnich ndpravdch. Volba pod-
vozku zdvisi na odbérateli, jeho po-
tfebach | moinostech. Skfifiovd auto-
busové ndstavba je 7220 mm dlouhd,
2500 mm $irokd a md vnitini svétlou
vysku jako linkovy autobus Karosa tj.
2010 mm. Zékla;yem ndstavby je rost
z dutych ocelovych profild 50X 50 mm.
Boénice jsou svafeny z autobusovych
boénic, v pfedni &asti pravé z nich
jsou vzduchem ovlddané dvoukfidlové
dvefe. Z autobusu Karosa jsou poui-
ty také stfecha a zadni panel s ok-
nem. Pfedni &elo skfifiové autobuso-
vé ndstavby md rdm z profild 5050
milimetrd, u prototypu je bez okna,

PH Eelnim pohledu jo skfifiovj pfepravnik
osob T 815 SPO k nerozerndni od béiného
vainiku. Néstavba nepfevyluje hrdle sdni
viduchu @ pH stejném barevném provedeni
e skore s

v sériovém provedeni s oknem 950 X
1650 mm. Uspofdddni sedadel uvnitf
nastavby je zfejmé z ndkresu. Ve
sméru jizdy je 31 sedadel, étyfi seda-
dla u celni stény jsou proti sméru jiz-
dy vozidla. Podlaha, obloZeni stén a
stropu, vnitfni vybaveni, elektrickd in-
stalace, rozvod teplého vzduchu, me-
chanismus zavirdni dvefi — vie je po-
uiito po nepatrnych Gpravéch z auto-
busu Karosa. Pouze v pfedni &asti
podlahy je zhotovena  vyjimatelng
€ost, kterd umoifiuje pfistup k pfe-
vodovce, popf. i jeji vyjmuti bez de-
montdie celé néastavby. Autobusové
ndstavba je k pomocnému rému pod-
vozku pfifroubovéna. V zadni &&sti ng-
stavby, kde je u outobust Karosa
umistén motor, je namontovdna palive-
vé nédri z autobusl fady 730. Jejim
nalévacim otvorem je plvodni otvor
pro dopliiovdni kapaliny do chladici-
ho systému autobusu Karosa. Vzhle-
dem k pfedpokliddanému provozu
v téikém terénu jsou nadkeli zadnich
ndprav oteviend a zhotovend z oce-
lového plechu tlouitky 3 mm, aby ne-
mohlo dojit k jejich prorafeni a k o-
hroZeni pfepravovanych osob. Cestuji-
ci ve skFinové autobusové ndstavbé
maji telefonické spojeni s Fidi¢em vo-
zidla, dvefe lIze ovlddat jak z kabiny
fidice, tak z prostoru skfiné. PFi ote-
vienych dvefich je automaticky vylou-
¢en rozjezd vozidla. Skfifiovd ndstav-

md samostatné naftové topeni, roz-
vod teplého vzduchu je ve stupnich
pod obéma Ffadami sedadel.

Jizdni  zkou¥ky prokdzaly sprdavnost

n

Dokongenl na str. 37
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rozhodnuti provést wvnéjéi oplasténi
t ocelového plechu svafovaného
v ochranné atmosféfe. ZkuSebné po-
nechany nanytovany zadni dil boéni-
ce se uvolnil po necelém mésici pro-
vozu. Hlinikové nyty pouZivané na
autobusech namdhdni v terénu pros-
té nesnesly. Prototyp skfifiového pfe-
pravniku osob T 815 SPO je v Bili-
né v provozu jiz Sest mésicd k nao-
prosté spokojenosti jak Ffidiéd, tak
predeviim osadek velkostrojii. Ekono-
micky pfinos jisté vyéisli pfisluini hos-
poddidti pracovnici, ale jiZ od prvnich
dnii je nesporny, nehledé ke zlepseni
urovné prepravy. Tatrabus, jak vozi-
dlu pfezdivaji jeho uZivatelé, mé nor-
movanou spotfebu 31,5 | nafty na 100
kilometri a nahradi dvé skfifiova vo-
zidla Praga V35S, ktera maji spotfebu
jen nepatrné nizsi.

Diky dobrému ndpadu nasly zbytky
autobusovych karosérii mnohem lepsi
vyufiti ne mohly mit jako eventudl-
ni ndhradni dily. Struéné feéeno, mys-
let se vypldci. —FC—
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Q tato sedadla nao stupni vysokém 200 mm
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B TATRA 815 SPO 26 208 6 6.2 M ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE B

Terénni skfifovy pfepravnik osob s motorem
uloienym podélné vpfedu pud budkou a po-
honem viech kol s
pfedni ndpravy.

MOTOR - T3-929-34; &tyfdoby vzndtovy wzdu-

'nr |,

chem chlozeny desetivdlec V/90° s roz-
vodem OHV; zdvihovi objem 15825 cm?,
kompresni tlak motoru po zdbéhu 2.6

ai 3,0 MPo/600 min—1; nejvétii wykon 208
kwW/2200 min—1, nejvétil tofZivy moment 1010

N.m/1400 min—1 (obé& hodnoty podle CSN
30 2008) ; méma spotfeba paliva 217
g.kW=1h=1; schopnost provoru pfi podél-

ném sklonu do 30°, pFigném sklonu do 20°;
tlakové ob&iné éni s Eisti& pi
vou vioikou, odstfedivim cEistiéem a chlodi-
tem oleje, mémé spotfeba oleje po zdbéhu
(bezx wymén) 1,5 g.kW-1h-1, ebjem olejo-
vé néplné 30 |; Fadové wstfikovaci Eerpadlo
s vykonnostnim reguldtorem, pfidavné wvstfiko-
véani pali pro poulténi studendh moto-
ru;  elektrické 24 V, ak létory
2X12 V125 A.h.

PREVODNE USTROJI — jednokotoufovd suchd
apo]lr.u s lulliovw ptu!inou. ovlédand lwd

1L A resh

ym p 3
ni @ ll‘ﬁ!ﬂ mm; hanické hroni
zovand pfevodovka s polosumoémn?m plle-
nim pfevodovych stupid (0,75 of 9,36 v geo-
metrické Fodd), sestupnd pfevodovka (2,05);
stdiy kuielnw phwd v rozvodovkéch 3,39;
P ip poj imi hfideli pfes mezi-
ap vy dp ¢ £&elnl diferencidly
s wpiﬂul.lrtimi zavéry, hnaci hiidele kol
5 = L 1 I: £ ¥l I-'

KAROSERIE - celokovovd d istné dvou-
dvefovd &elni budka, hydraulicky sklopné
vpfed o 60°; skfifiovd celokovovd ndstavba
pro 35 sedicich osob, okna s balpaénosl
nimi skly, ne:érlsli rftoveé P poj

s Fidi¢em hl a zdvoj
signaliza&nim wflunim. dvoukﬂdlové dvah
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na pravé boku se
t mista Fidi¢e i z prostoru !I:ﬂni

ROZMERY A HMOTNOSTI - rozvor 4500}
1320 mm, rozchod kol vpfedu/vzadu 1989/
1754 mm; délka 9545 mm, &ifka 2500 mm,
vyika 3330 mm; nejvétii svétld wvyika inte-
riéru ndstavby 2010 mm; pohotovostni hmot-
nost 11900 kg, ufiteénd hmotnost 2780 kg,
celkové hmotnost 14 680 kg: nejvétii dovole-
né zotifeni pfedni/zadni zdvojené ndpravy
odpovidd hmotnosti 6400/6000 kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI — nejvétii rychlost
80 km/h; zdkladni spotfeba paliva podle
€SN 31,5 1/100 km, palivo motorovd nafta.

Nohofe je uspofddéni sedadel, vieve rozmé-
rovj naértek Tatry 815 SPO (roxméry v mm).
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MESSTECHNIK

lech. Proto je tedy pfi podrobném
feseni problému nutno nahradit Ac-
kermannovu podminku poZadavkem
optimalizace velikosti smérovych tlchy-
lek na jednotlivych kolech, zejména
fidicich, Mame-li k dispozici ‘pfistroje
CorrevittL a -Q, neni problém je
umistit pfimo na kolo a ziskat tak
pfesné zaznamy pozadovanych hodnot
smérové uchylky na kole za nejriz-
néjsich jizdnich stavi. Pfi takovém
pfistupu pok maZeme zjistit, Ze vli-

autemo/Hl

!

vem pruinosti v mechanismu fizeni,
vlivem zmény odklonu kol pfi nakla-
péni karosérie a vlivem smérové dchyl-
ky celého vozidla nemusi staticky, tj.
pouze podle Ackermannovy podminky
navrieny mechanismus  fizeni vibec
splfiovat skuteéné ndroky na néj kla-
dené. Situace je mnohem sloZitéjsi
u vozidel s vétiim po&tem Fiditelnych
ndprav a velkou vahu mé tato pro-
blematika také pfi pouiiti Sirokych
plastd u velkych a rychlych osobnich
automobili. Ve viech pfipadech viak
lze zdsadnim zplsobem zlepiit ovla-
datelnost vozidla pfi jizdé zatdékou a
vyrazné sniZit opotfebeni plastd,

Pfes dikladnou znalost pomérd pfi
jizdé je oviem vidy .ndvrh fidiciho
mechanismu jistym kompromisem. Vy-
voj viak nelze zastavit, a tak mibze-

me sledovat, e nékteré firmy pficha-
zeji u osobnich aut s Ffizenim zadnich
kol. Uvédomime-li si soudasnd, ize
dnes nachdzime ve vozidlech elektro-
nické systémy fidici &innost motoru,
prevodovky &i pérovani, je zfejmé, Ze
v dohledné dobé miieme ocekdvat
i vznik tzv. inteligentnihe podvozku
s optimalizaci velikosti natoceni jed-
notlivych kol pro nejriznéjsi jizdni si-
tuace.

Ze pfistroje Correvit jsou pfi vyvoji
takovéhe moderniho automobilu ne-
zbytné, dokazuji viichni vyrobei vozi-
del i plastd pravé zdjmem o né.
Vidyt napf, fa Daimler-Benz vlastni
15 dvojic snimaéld Correvit-L a -Q a
skuteéné nelze nalézt outomobilku é&i
vyrobce pneumatik, ktery by existenci
pfistroju Correvit ignoroval. -
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